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화물차의 후부안전판·판스프링 불법 설치에 대한 단속 강화 필요

우리나라 교통사고 사망자 중 화물차 관련 사고로 사망하는 비율(25.0%)*이 

계속 증가하는 추세다.
 * ’16년 20.5%(4,292명 중 878명) → ’19년 25.0%(3,349명 중 835명) (도로교통공단 교통사고 통계, 2020년)

특히 고속도로 주행 중에 화물차의 후미를 추돌하는 사고는 사망비율(41.9%)*이

높고, 화물차 적재함에 불법으로 부착된 ‘판스프링’은 주행 중에 빈번하게 떨어져

후방에서 운행 중인 차량에 위험요인이 되고 있다.
 * 화물차 ‘후부 안전기준 위반’ 본격 단속(행정안전부 보도자료, 2019. 4. 30.)

⋅후부 안전판 : 후미 추돌 시 차고가 높은 화물차의 적재함이 승용차의 일부를 밀고 들어가 상해를 
가중시키는 것을 방지하는 장비 

⋅판스프링 : 바퀴에 가해지는 충격을 완화하기 위해 차체 밑에 부착하는 부품이나, 화물차 적재함에서 
짐이 쏟아지는 것을 막기 위해 보조 지지대로 불법 개조해 사용  

<후부 안전판 및 판스프링 설치 형태>
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☐ 일부 화물차는 후부 안전판을 기준보다 높게 설치해 심각한 안전사고를 초래할 수 있어 

조사대상 화물차 100대 중 33대는 후부 안전판을 최저 570mm에서 최고 750mm로

높여 설치해 해당 기준*(550mm 이내)을 위반했다.

 *         ‘자동차 및 자동차부품의 성능과 기준에 관한 규칙’(국토교통부)

이에 기준보다 높은 위치(750mm)에 후부 안전판을 설치한 후 차량충돌시험을 

실시한 결과, 후방에서 추돌한 승용차량의 차체 일부가 화물차 하부로 들어가는

언더라이드* 현상이 발생해 심각한 안전사고를 초래할 수 있는 것으로 확인됐다.
 * 화물차와 추돌사고 시 차체가 낮은 승용차의 일부가 화물차 적재함 아래로 들어가는 현상

<차량충돌 시험 결과> 
(단위:ms=1/1,000초)

충돌 전(0ms) 충돌 후(50ms) 충돌 후(157ms) 

※ 시험조건 : 약 750mm 높이에 설치된 후부안전판에 승용차를 고속주행속도(56km/h)로 추돌

한편 100대 중 29대는 후부 안전판이 훼손되거나 부식이 심해 충돌 시 부러지거나

휘어져서 후방 차량을 보호하지 못할 가능성이 높았고, 27대는 후부 안전판에 

부착하는 반사지가 노후돼 교체가 필요했다.

☐ 일부 화물차, 적재함에 고정 장치없이 판스프링을 사용하고 있어

조사대상 화물차 100대 중 13대는 차체 하부에 부착해야 하는 판스프링을 

화물칸이 벌어지지 않도록 별도의 고정 장치 없이 적재함 보조 지지대로 사용

했다. 판스프링이 주행 중 날아가거나 도로에 떨어져 후방 주행 차량을 가격

하면 대형사고로 연결될 수 있으므로 이에 대한 단속 강화가 필요했다.

<판스프링 사고 사례>

                             ※ 사진 출처 : kcc오토그룹
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한국소비자원은 이번 조사결과를 바탕으로 국토교통부에 ▲화물차 후부 안전판 등
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대한 단속 강화를 요청할 계획이다.
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< 붙임 1 > 고속도로 주행 위해요소 안전실태조사 결과

□ 조사배경 

 ㅇ 승용차가 화물차의 후미를 추돌할 경우 후방 주행 차량의 상해 정도를 감소시키기 

위해 화물차의 ‘후부 안전판*’ 설치를 의무화했으나, 현재 다수의 화물차들이 

기준에 맞지 않게 설치한 채로 운행하고 있는 실정임.

* 차고가 높은 화물차의 후면 적재함 부분이 승용차의 일부를 밀고 들어와 상해 정도를
가중시키는 것을 방지하기 위해 총중량 3.5톤 이상의 화물차에 설치하는 장비

[ 화물차 후부 안전판과 사고 사례 ] 

후부 안전판 후부 안전판 불량 시 사고 사례

 ㅇ 또한 화물칸이 벌어지지 않도록 적재함 보조 지지대로 판스프링*을 불법 개조해 

사용하고 있어, 이로 인해 도로에 떨어진 판스프링이 후방 주행 차량의 앞 

유리를 뚫고 들어와 사망사고로 연결된 사례도 발생함.

* 바퀴에 가해지는 충격을 완화하기 위해 차체 밑에 부착하는 부품

[ 불법 개조된 적재함 판스프링과 사고 사례 ] 

불법 개조된 적재함 판스프링 판스프링 사고 사례

□ 화물차 일반 현황  

 ㅇ (화물차 등록 현황) 2019년 기준 우리나라 자동차 등록대수는 약 2,367만 여대이며, 

그 중 화물차는 약 15.2%인 359만 여대로 그 비율은 매년 근소하게 감소하는 

추세임.

1  일반현황
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[ 자동차 및 화물차 등록대수 현황 ]
 

(단위 : 천대)

구분 2016년 2017년 2018년 2019년

전체 차량 등록대수 21,803 22,528 23,203 23,677

화물 차량 등록대수 3,492 3,540 3,591 3,593

전체 차량 중 화물 차량 비율 16.0% 15.7% 15.5% 15.2%

     ※ 2019년 교통사고 통계분석(도로교통공단, 2020년)

 ㅇ (화물차 관련 교통사고) 반면 2019년 교통사고 전체 사망자(3,349명) 중 화물차 

관련 사망자(835명)는 약 25.0%에 달하며 그 비율은 매년 증가하는 추세임.

[ 화물차 관련 교통사고 사망자 현황 ]
(단위 : 건, 명)

구분 2016년 2017년 2018년 2019년

화물차 교통사고 건수 23,767 28,128 28,624 29,908

전체 교통사고 사망자 수 4,292 4,185 3,781 3,349

화물차 교통사고 사망자 수 878 979 918 835

전체 교통사고 사망자 중 화물차 
관련 사망자 비율 20.5% 23.4% 24.3% 25.0%

     ※ 가해운전자 차량용도별 교통사고(도로교통공단, 2020년)

□ 화물차 후방 안전장비 정의  

ㅇ (후부 안전판) 승용차가 화물차 후미를 추돌할 경우 차고가 높은 화물차의 후면 

적재함 부분이 승용차의 일부를 밀고 들어가, 후방 차량 탑승자에게 치명적인 

상해를 초래하는 언더라이드(Under ride)*를 방지하기 위해 차량 총 중량 3.5톤 

이상의 화물차에 설치하는 장치임.

* 선행하는화물차와추돌사고시차체가낮은승용차의일부가화물차적재함아래로들어가는현상

 ㅇ (후부 반사지) 야간에 뒤따르는 자동차의 전조등 빛을 반사하여 추돌사고를 예방

하는 장치로 차량 총 중량 7.5톤 이상 화물차에 설치하는 장치임.

[ 후부 반사지 ] 

후부 반사지 부착 모습 후부 반사지 야간 빛 반사 시



- 6 -

□ 화물차 판스프링 정의

 ㅇ (판스프링) 길이가 다른 여러 철판을 겹쳐서 만든 완충장치로 노면으로부터 가해

지는 충격을 완화하기 위해 주로 화물차나 버스 등의 차체 하부에 설치함.  

 ㅇ (판스프링 불법 개조) 일부 화물차는 적재함이 옆으로 벌어지거나 짐이 쏟아지는 

것을 막기 위해 판스프링을 적재함 보조 지지대로 불법 개조해 사용하고 있음.

   - 적재함 보조 지지대로 사용되는 판스프링은 대다수가 별도의 고정 장치 없이 불법 

개조된 꽂이대에 꽂혀있어 고속 주행 중 날아가거나 도로에 떨어질 경우 후방 

주행 차량을 가격해 대형사고로 이어질 가능성이 높음.  

□ 국내 관련 규정

 ㅇ 자동차 및 자동차부품의 성능과 기준에 관한 규칙

  - (후부 안전판) 차량 총 중량이 3.5톤 이상인 화물자동차 및 특수자동차는 

후부 안전판을 설치해야 함.(제19조 제4항)

  - (후부 안전판 설치 높이) 후부 안전판의 가장 아랫부분과 지상과의 간격은 

550mm 이내여야 함.(제19조 제4항 제2호)

  - (후부 안전판의 양 끝 간격) 후부안전판의 양 끝 부분은 뒷 차축의 좌·우 최외측 

타이어 바깥면 지점으로부터 안쪽으로 각각 100mm 이내여야 함.(제19조제4항제1호)

  - (후부 안전판 설치 위치) 후부안전판은 지상부터 2미터 이하의 높이에 있는 차체 

후단부터 차량길이 방향의 안쪽으로 400mm 이내에 설치해야 함.(제19조제4항제5호) 

[ 후부 안전판 설치 기준 ] 

  - (후부 반사지) 차량 총 중량이 7.5톤 이상인 화물자동차 및 특수자동차의 

뒷면에는 후부 반사판 또는 후부 반사지를 설치해야 함.(제49조제6항)



높이 기준 준수(550mm 이하) 높이 기준 위반(750mm)
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 ㅇ 적재함 보조 지지대(고정 장치) 튜닝 관련 세부 업무 매뉴얼

   - 적재함 보조 지지대는 운행 중 탈락의 우려가 없도록 볼트 등으로 고정된 

경우에만 승인이 가능함.

   - 탈·부착식으로 꽂을 수 있는 구조의 판스프링 꽂이대를 설치하는 것은 

승인이 불가함.

2  실태조사 결과

□ 조사 결과

 ㅇ (후부 안전판 설치 여부) 차량 총중량이 3.5톤 이상인 화물자동차 및 특수자동차는 

후부 안전판을 설치해야 함.

   - (조사결과) 조사대상 100대 모두 후부 안전판을 설치함. 

 ㅇ (후부 안전판 설치 높이) 후부 안전판의 가장 아랫부분과 지상과의 간격은 

550mm 이내여야 함.

   - (조사결과) 조사대상 100대 중 33대가 설치 높이 기준에 부적합했으며, 

최고 설치 높이는 750mm임.

   - (분포) 높이 기준 위반 차량 33대 중 26대는 550mm 초과 650mm 이하이며, 

7대는 650mm 초과 750mm 이하임.

[ 후부 안전판 설치 높이 사례 ] 

조사개요 및 주요결과
∎(조사대상) 고속도로 화물차 휴게소*에 정차한 차량 중 총 중량 7.5t 이상의 화물차 100대

* 경부선(청주휴게소, 옥산휴게소), 중부선(이천휴게소, 음성휴게소), 영동선(여주휴게소, 용인휴게소)

∎(조사내용) 화물차의 후부 안전판· 후부 반사지· 적재함 판스프링 불법 개조 등 고속도로 

주행 위해요소(화물차 관련)
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 ㅇ (후부 안전판 훼손 여부) 조사대상 100대 중 29대의 후부 안전판은 훼손

되거나 부식의 정도가 심해 교체가 필요했음. 

   - 후부 안전판이 훼손 또는 부식될 경우, 충돌 시 안전판이 부러지거나 

휘어져 후미에서 추돌하는 승용차량을 보호할 수 없음.

[ 후부 안전판 훼손 사례 ] 

부식이 심해 훼손된 후부 안전판 반파된 후부 안전판

 ㅇ (후부 반사지 설치 여부) 차량 총 중량이 7.5톤 이상인 화물자동차 및 특수

자동차의 뒷면에는 후부 반사판 또는 후부 반사지를 설치해야 함.

   - (조사결과) 조사대상 100대 모두 후부 반사지를 설치함.

 ㅇ (후부 반사지 훼손 여부) 조사대상 100대 중 27대의 후부 반사지는 훼손 

정도가 심해 교체가 필요한 상태였음.

[ 후부 반사지 훼손 사례 ] 

 ㅇ (적재함 판스프링 꽂이대 개조) 화물차의 적재함에 판스프링 꽂이대를 

개조하는 것은 ‘물품적재장치’ 변경에 해당하여 튜닝 승인 및 검사가 필요하며 

탈·부착식으로 꽂을 수 있는 구조의 판스프링 꽂이대를 설치하는 것은 승인이 불가함.

   - (조사결과) 조사대상 100대 중 13대는 판스프링을 화물차에 소지하고 다니

거나 판스프링 꽂이대에 꽂아 사용하고 있었음.

[ 적재함 판스프링 사용 및 소지 사례 ] 

사용 사례 소지 사례
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3    차량충돌시험결과

차량충돌시험 개요
∎(시험일시 및 장소) 2020. 11. 26. 보험개발원 자동차기술연구소 충돌시험장

∎(시험조건) 
  - 기준*보다 높게 설치된 화물차 후부 안전판에 중형 승용차 후미 추돌 시 언더라이드**(Under ride) 

발생 여부
  * 후부안전판설치높이는후부안전판의가장아랫부분과지상과의간격이550mm이내여야함.
** 선행하는화물차와추돌사고시차체가낮은승용차의일부가화물차적재함아래로들어가는현상

∎(시험기관) 보험개발원
∎(시험대상) 높이 기준을 초과한 화물차 후부 안전판(약 750mm)*
* 고속도로화물차휴게소에 정차한차량 중총 중량 7.5t 이상의 화물차 100대의 후부 안전판설치 높이를
조사한결과중가장높게설치한화물차량의높이로시험조건을설정함.

□ 시험 결과

 ㅇ 중형승용차(YF쏘나타)가 기준보다 높게 설치된 화물차 후부 안전판과 추돌 시 

차체의 일부가 화물차 하부로 들어가는 언더라이드(Under ride) 현상이 발생함.

[ 중형승용차와 화물차 후부 안전판 추돌 ] 

충돌 전(Time 0ms) 충돌 후(Time 50ms) 충돌 후(Time 157ms) 

   - 고속 동영상 분석결과, 언더라이드 발생량은 추돌차량의 진행방향으로 

약 134cm, 수직방향으로 약 13cm인 것으로 분석됨.

 [ 언더라이드 최대 발생 시점] 

충돌 전(Time 0ms) 충돌 후(Time 157ms) - 언더라이드 최대 발생 시점
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< 붙임 2 > 시간대별 고속카메라 충돌 영상[1/1000초]

  □ 시간대별 충돌 영상

0ms 50ms 100ms

157ms(언더라이드 최대 발생) 200ms 250ms

300ms 400ms 700ms

  □ 시간대별 충돌지점 확대 영상

0ms 50ms 100ms

157ms(언더라이드 최대 발생) 200ms 250ms

300ms 400ms 700ms


